YACHTBAU

Dokumentation des Baues der: Sarnade 42

Technische Daten:

Lange Uber alles: 12,7 m

Breite: 3,0m

max. Tiefgang: 2,70 m

min. Tiefgang: 0,90 m

Konstrukteur: Peter Tess

errechnete max. Geschwinllggt unter Segeln: min. 18 kn bei Gleitfahrt

Segelflache: max. 200 gm unter Gro3segel + Genaker, mit Grol3 und Genua 3: 107 gm

Ballast: 1,2t Kiel ca. 5° nach beiden Seiten anstellbar
Gesamtgewicht: 3,4t
Crew: 0,8t

Aufrichtendes Moment bei 20° Krangung: 21.500 Nm
Motorisierung: 21 PS Kubota Dieselmotor mit hydraulischer Krafttibertragung, und ebenfalls
hydraulisch betriebener Hebefunktion.

Baubesteck (es wird hier nur ein Abriss des Baues als Dokuatent wiedergegeben, um
die Planrechte des Konstrukteurs nicht zu verletzen, Masse und Dimensionierungen werden
an dieser Stelle nur Auszugsweise wiedergegeben)

PeterTess brachteeine umfangreiche Erfahrung als erfolgreicher Regattateilnalmder
Flugzeugkonstrukteun seine jingste Konstruktion et mit ein, dass es sich hi@chtnur
um einen extremen Leichtbau handelt, sondemrein solides, wenn auch leichtes und
schnelles Schiff.

Alle Verbindungen sind im WesSystem ausgeftihrt, lediglich sichtbare Umleimer wurden
korrekt 1:10 geschaftet, sowie die St63e in der Beplankung.



Als Klebeharz wurde konsequent Gougéterz eingesizt. Nach den ersten
Laminierarbeiten mit Harzen von West, sind wir dann allerdings fir diese Arbeiten auf Harze
von Leuna umgestiegen, da wir mit diesen weitaus bessere Erfahrungen machen konnten:

Diese Systeme waren weitaus weniger toxisch (bei groldehdn mit getranktem

Glasgewebe bekamen nahezu alle Helfer mit Wieszen Allergien, bei Leuna Produkten,
welche wir verwendet hatten, war dergleichen nicht zu beobachten) Auch die offene Zeit ist
bei diesen Harzen gunstiger ausgefallen, als bei den messhnellen Wedtlarzen. Bei
Temperaturen unter 15° C konnte daftir mit West immer noch gearbeitet werden, was kein
anderes System bietet.

Versuche mit zu Zerstérenden Probekorper, welche immer parallel angefertigt wurden, haben
auch keine schlechter&fersagenswerte gebracht als bei West Systemen, im Gegentelil,
konnte durch Tempern noch hoéhere Festigkeit erzielt werden, als mitH&lesn.

Im weiteren Verlauf haben wir dann die Geschwindigkeit der Weste fur alle

Verklebungen genutzt, wo es daramkam so bald als mdglich weiterarbeiten zu kénnen.

Da die Platzverhaltnisse in unsedamaligerWerkstatt minimal waren, wurde eine
Besondere Helling erdacht: Ahnlich eines Briickenelements der Eisenbahnen des 19.
Jahrhunderts handelt es sich hiereime Stahlkonstruktion, allerdings aus Rundrohren mit
aufgesetzten Vierkantstahlrohren zum anschrauben der Spanten.

Diese kompakte und wiederverwendbare Helling konnte durch zwei starke Nylonrader,

welche unter der Mittelachse angebracht wurden,ijswach links oder rechts um ca. 20°

gekippt werden, sowie an jede beliebige Stelle gefahren werden. kleinere Rader an den Seiten
sorgten fur zusatzliche Fihrung, und verhinderten ein aufsetzen der spater daraufgebauten
Rumpfhdlle.

So konnte der wenige &k um den Rumpf optimal genutzt werden, und durch die
Kippmadglichkeit der Helling jederzeit eine bequeme Arbeitshdhe eingestellt werden, was
besonders spéter beim Schleifen der Rumpfhille zustatten kam.



Der Rumpf wurde in der L&dngsspantbauweise erzeugt:

Die Spanten wurden aus 15 mm Sperrholz in jeweils 6 Segmenten zusammengesetzt, und mit
entsprechenden Schaftplatten zusammengeleimt. Mit einfachen Spaxschrauben konnten nun
die vorgefertigten Spanten an den Vierkantstahlrohren angeschraubt werden, eingyamt
Scheren im Winkel ausgerichtet werden.

¢ Zum Ausrichten bedienten wir uns eines Lasers, welcher
auf die Mittellinie des Schiffes ausgerichtet wurde. Ich
habe den ersten und den letzten Spant zu dem Laserstrahl
gemessen, zeichnete eine entsprechetilfidinie in der
Bauplan, und konnte so die relativen Masse zum
ausrichten der Ubrigen Spanten ganz einfach aus dem
Bauplan messen. Mit an diinne Baumwollfaden
gebundenen Muttern, welche jeweils an der
Symmetrieachse der Spanten angenagelt wurden, konnten
nun die Planmasse auf die Wirklichkeit Gbertragen
werden.
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Der Vorsteven ist ebenfalls
aus einzelnen Leisten
Vertikal im entsprechenden Winkel zugerichtet worden und m
Epoxy verleimt worden. Es sollte hier kein scharf geschnittene
Steven entstelme sondern ein relativ weiter Bogen erzeugt
werden, um bei der gegebenen Rumpfkonstruktion maximale
Wasserlinienlangen zu erreichen, da die 12,7 Meter Baulénge
Maximum gegeben waren.

I -

Das Vorstevenknie ist aus 2mm Siparnieren lamelliert und
jeweils 1:10 bis 1:12 mit Vorsteven und Kiehlschwein
zusammengeschaftet.

Wegen des flachen Unterwasserschiffes fallt das Kielschwein
20 mm stark aus. Der obere Teil wurde spater aus einem dar
stehenden Sperrholzbrett, welches gleichzeitig als lojtsge
dient gebildet. Dieses wurde sorgfaltig mittels Hohlkehle und
Glasfaserrovingstreifen anlaminiert.



Nach ausgiebiger Strakarbeit (das
Rechtschreibprogramm des PC’s will
aus diesem Wort Strafarbeit machen,
und wenn man sich das so recht
Uberlegtdachte man seinerzeit wohl
auch

daran. Wir wussten ja noch nicht, was
an Schleifarbeit noch alles auf uns
zukommen sollte...)

Die Bodenkonstruktion sieht bei der
Sarnade 42 eine kompakte Einheit aus
massiver Zeder vor, so dass keinerlei Bilgghmentsteht. Das hat einerseits den Vorteil eines
leicht sauberzuhaltenden Schiffes, und den Nachteil, dass jede Pfiitze die mal ins Schiff
kommt, durch den Salon rollt.




Im nachsten Schritt wurden die Bereits aufgestellten
Spanten audas Niveau des Salonfuf3bodens
abgeschnitten und fir die spatere Wiederkehrende
Strakarbeit verwahrt.

nun haben wir mit Hilfe von billigen und schmalen
Spanngurten die bereits vorgefertigte und im
FuRbodenbereich bereits vorlackierte Sperrholzplatte 3
die abgeséagten Spanten gezurrt. Diese wurde mit
Moosgummistreifen geschitzt.

60 mm Starke grob auf die spatere Rumpfform zugeric
und mit angedicktem Epoxydharz aufgeklebt.

Die schmalen Spanngurteuvden spater nach
Fertigstellung einfach abgeschnitten und verblieben in
Zwischenlage.

Nun wurden in dieser Zedernholzlage
mit Hilfe von Handsége und
Stemmeisen Schnitte im
ursprunglichen Spantverlauf angelegt
und mit Schablonen, die von den
weggelegten Abschnitten der Spanten
genommen wurden, die urspriingliche
Spantform wieder herausgearbeitet.

Mit Hilfe einer Fihrung&ehre konnten
wir nun mittels einer starken Oberfrase
die Rumpfform wieder komplettieren.




Nach dem obligateschen
Schleifen wurden mit Nutund
Feder versehene
Zedernholzbrettchen aufgeplankt.

Mit kleinstmoglichen
Spaxschrauben wurden diese an
die Spanten geschraubt. Alle
Nuten wurden vor Aufbringen der
nachsten Leiste jeweils mit
Epoxy Baumwollfagrngemisch
benetzt. Konsistenz etwas
tixotroper als Honig.

Die Beschreibung von angedickten Harzansatzen wie Honigahnlich,
Erdnussbutter (in Deutschland verwendet man vielleicht lieber Nutella als Begriff)
wie im Geogeon BrotheiisBuch bescheben, hat sich auch bei uns bestens bewéhrt.

Nach Fertigstellung der
Beplankung wurden alle
Schrauben bis auf die in
der letzten Planke am
Sull, wieder entfernt.
Die erste grol3ere
Schleifarbeit konnte
Beginnen.

Nachdem wir mit der
Oberflache zufeden
waren, konnte es mit
dem nachsten Schritt
weitergehen: Dem
Furnieren des Rumpfes
2 x diagonal mit Gabun.




Um den maximalen Gewichtsvorteil dieser Bauweise zu
erreichen sollte alles im Vakuum verklebt werden, dies
stellte uns vor die ersten Pleme, da wir noch nie

derart groRe Verklebungen durchgefiihrt hatten und uns
nicht recht vorstellen konnten wie selbst bei bester
Vorbereitung die Topfzeiten des Harzes eingehalten
werden sollten.

Vielen Dank an dieser Stelle an Jos Vaes von der Firma
vonder Linden, welcher zu uns gereist war und einen
Tag unentgeltlich mitgearbeitet hatte, um uns in die
Geheimnisse von

-WieeresnanntA Hi ght echfi mit ALowt e
einzuweihen.

Trotzdem waren wir immer die gejagten, sobald das Harz den Harter gbstteedenn

wenn man eine einigermal3en Wirtschaftlich zu bearbeitende Flache bezwingen wollte, blieb
es immer bei dem Problem die Topfzeiten einzuhalten.

Am Steven lie3en sich die Furniere nicht um die Rundung zwingen, so dass wir hier auf
Glasfaserlanmat auswichen. Die groRere Harte gegeniber Holz halte ich an dieser Stelle
sowieso fur besser. Der Vorteil des besseréddduls von Holz kommt an aeder Stelle

besser zur Wirkung.

Die einzige mir bekannte Art grof3e Flach®ral zu einemerfekt strakenden Flache zu

trimmen ist ein entsprechend langes Brett beklebt mit Schleifpapier und Griffen dran. Den
Rest besorgen dann mdglichst viele fleiRige Hande und entsprechendes Durchhaltevermégen.
Bei uns ist dieses Brett ein Aluminiumpanedi &ohleifpapierbreite zurechtgeschnitten mit
Teakgriffen, das ist relativ leicht und schmiegt sich dem Rumpf sehr gut an.



Um die Qualitat unserer Arbeit zu Uberprifen, bauten wir
aus den ubrigen Spantstreifen Lehren zur Kontrolle des
Rumpfes.

Als Ergelnis konnten wir eine maximale Abweichung von
0,75 mm an nur einer Stelle des Rumpfes messen.

Bei der Schlussbeplankung mit Siptahagonie konnte dann das Furnier am Steven wieder
leicht gebogen werden, da quer zur Maserung kein Probldmenéstand.

Schlief3lich sollte ja am Ende der Eindruck eines Vollholzschiffes entstehen.
Ordentliches Sagefurnier in der gewinschten
Dimension lief3 sich leider nicht auftreiben. Wir
gingen hier Umwege Uber dubiose Holzhandler, um
dann am ende doch beigfessionellen Firmen
einzukaufen, und unser Furnier selber zu sagen.
Zunachst musste noch der Wasserpass vom Plan
Ubertragen werden:

Dies gelang durch Verwendung eines billigen
Laserpointer und einem alten Plattenspieler. Damit
konnten die vorher aufgemes®n Referenzpunkte
zu einer strakenden Linie verbunden werden. Um es
vorwegzunehmen: sowohl die Arbeit des
Konstrukteurs war bestens, wie auch die spatere
Ausfuhrung. Das Schiff schwamm beim
Zuwasserlassen perfekt auf der Linie.




Nach weiteren vielent8nden und Tagen Schleifens
konnte an das Beizen und Lackieren des Rumpfes
gegangen werden.

DasUnterwasserschiff wurde in insgesamt 8 Schichten aufgebaut:

Eine laminierte Lage aus 280 g/gm Kopergewebe und Epoxydharz auftadpgésichliffenen
und nocheinmal abgespachtelten Mahagonioberflache. Eine weitere diesmal schwarz
eingefarbte Epoxydharzschicht, vier im Wechsel griine und graue Schichten

Gelshield von International (im Bild ist die erste griine Schicht zu sehen).

Nach demAufbringen einer jeden Schicht wurde wieder zwischen geschliffen, was die
Oberflachengite immer weiter steigerte. Alle Auftrage wurden mit der Spritzpistole
aufgebracht, um eine perfekt Oberflache zu erhaltem Abschlusszwei Lagen VC 17m als
Gleitflache und Bewuchsschutz.




Um die Form der Hille nicht zu
verlieren, schraubten wir Latten auf da
Sull, um ein Auseinanderklaffered
Rumpfhille zu vermeiden.

Die bereits vor dem Umdrehen des
Rumpfes laminierten Auflagen fur den
Trailer, welche nun auch gleich mit
einigen Kanthélzern als Baustitzen
verwendet wurden, halfen mit um den
Rumpf in Form zu halten.

N

Mittels Gurten, Kettenziigen
und gentigend
bereitstehender MeRower
wurde nun die fertige
Rumpfhille umgedreht.

Die ansonsten zu
kleine Werkstatt
brachte hier dann auch
mal einen echten
Vorteil, da wir nach
allen Seiten Stitzen
anbringen konnten, je
nachdem in welche
Richtung wir Druck
auf unsere Arbeit
ausiben mussten.

Die Innenseite des

Rumpfes musste nun
ebenfalls geputzt
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werden. Des erledigtesin Schleifteller von 600 mm Durchmesser. Durch den Bau dieser
Maschine konnte die Schleifarbeit drastisch beschleunigt werden, und es fiel kaum noch
Handarbeit an.

Lackieren des Rumpfes innen ging im vergleich zum weit h6heren Anspruah reldgde/
schnell.

Die nachsten Schritte waren das Einkleben des bereits friher ;
hergerichteten und geschéafteten Balkwegers. Dieser wurde au
jeweils zwei KajaMahagonie und einer astlosen Fichtenleiste
lamelliert.

Da wir urspringlich daan ausgegangen waren, dass dieser
sichtbar bleibt, wollten wir ein besonders hiubsches Aussehen 1
bester Formbestandigkeit verbinden. Im weiteren Verlauf habel'y
wir dann aber dinne Sperrholzverkleidungen fur einen an dies¢
Stelle verlaufenden Kabelkanatgaut, so dass von dem schoner .
Balkweger nichts mehr zu sehen war. &\

Der mittlerweile von Peter vorbereitete Kielkasten aus Edelstahl war eingetroffen, und das
erste grol3e Loch musste in den schénen Rumpf geschnitten werden um ihn einzubauen.
Schweil3verzugn diesem Bauteil hat uns noch manches
Kopfzerbrechen bereitet.

Die Hauptspanten wurden mit Abstand zur Rumpfhille
ausgerichtet. Den Abstand fillt eine als Profil gefraste Airex
Schaumleiste. Dadurch konnte ein gro3er Materialauftrag und
damit etlicheKilos an Gewicht fur die geflllten Hohlkehlen
vermieden werden. Zwei dartberlaminierte Rovingstreifen
besorgen den Kraftschluss zwischen Spanten und Rumpf . Ein
Uberzeugendes Konzept: Leicht, Flexibel und trotzdem
Stabiler als nur eingebrachtes angedickiasz.

Ich habe das nicht erfunden, sondern aus dem
Kunststoffyachtbau entlehnt und etwas abgewandelt.
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Als Kupplungsschicht und fur eine einwandfreie Optik sorgte Epoxydharz zur richtigen
Konsistenz gefillt mit aufbewahrtem Schleifstaub, je nach gewtardearbe mehr von
Zedernholz, Gabun oder Sipo. zum Aufhellen verwendeten wir immer den SupEtlitgnt

von West, welchen wir auch immer fir nicht sichtbare Verklebungen verwendet hatten.
Leider kann man diesen nicht konsequent nutzen, da er prakeiserl&i Armierende

Funktion Gbernimmt, sondern eben nur den leichtesten zu Bekommende Fullstoff darstellt.
Zum Aufhellen angerthrter Ansatze bendtigt man jedoch glicklicherweise nur minimale
Mengen, so dass hier keine Einschrédnkungen entstehen. Beiru¥sesachen konnten wir

auch feststellen, dass Gabunschleifstaub keine besonders gute Armierungsfunktion
Ubernimmt. Ich vermute dies kommt durch den Wimmerigen Wuchs von Gabun, was schon
beim Schleifen sehr hinderlich ist. In der Folge haben wir auch a@ofitidchleifstaub als
Fullmaterial verzichtet. Auf weitere sinnvolle Fullstoffe gehe ich hier nicht ein, das kann man
in Geogeon Brothers nachlesen.

Die Sarnade 42 verfugt im Vorschiff Giber einen von Deck zuganglichen Segel und
Ankerstauraum. Eindringend®gasser kann tber Gefalle nach vorn Uber eine Lenzoffnung

im untersten Bereich am Steven nach auf3en abflieRen. Das gesamt Vordeck wird durch zwei
in Langsschiffsrichtung geteilte Lukendeckel gedffnet. Das heil3t das Deck selbst sind die
Lukendeckel, so dashese nicht weiter auffallen, oder das Auge beleidigen wiirden, da so
grof3.

Sie bestehen aus einem Rahmenwerk gi's:
Sipo-Mahagonie mit einer }
Airexschaumfullung.

Die Beplankung ist in Sperrholz
ausgefuhrt.

Um die korrekte Form zu erhalten habg
wir ein Spantmodell aus billigen
Presspanplatten gebaut und Uber diesg
die Lukendeckel verleimt.

Der Kasten selbst besteht aus einem Sperrholzschott achtern, vorne (Spant No. 0,5) stellt die
achtere Steife fur ein in den Steven einlaminiertes &akerrohr dar, welches einen
ausfahrbaren Genakerbaum aufnimmt. Dieser wiederum ruht im eingefahrenen Zustand in
dem beschriebenen Segelstauraum.
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Der Boden dieses Stauraumes ist eine Sandwichplatte. Unten eine 4mm Sperrholzplatte, dann
eine Airexschaunifllung und oben ein Karbongelege aus Kohlefaserprepregs. Verklebt

wurde das ganze in der Furnierpresse.

Wir waren selbst Uberrascht wie leicht diese Platte ausgefallen war und trauten Ihr die
Belastungen fir die sie vorgesehen war kaum zu. Jedoch nacledentig eingebaut war,
Uberzeugte Sie uns dadurch, dass drei erwachsene Manner + Bewegung |hr nichts anhaben
konnten.

Beim Einkleben der Mobel haben wir auf den Aufwand mit den Airexstreifen verzichtet und
normale, allerdings auch kleinere Hohlkehlemaggen. Die Stunden die wir in das Projekt
investierten, drohten sowieso schon aus dem Ruder zu laufen, und so hatten wir uns zu
diesem Zeitpunkt entschlossen keine weiteren Experimente mehr zu machen.

Zuvor trieben wir uns in unserem Eifer jedoch nochimereSuper tollen und Aufwandigen
Deckskonstruktion:

Schlinge und Seitendecksspanten waren bereits eingebaut. Die Seitendecks mit Sperrholz
beplankt, und auch die Seiten des Kajutaufbaues standen schon. um die Kréfte des
Kiehlkastens, und des auf Deckls¢nden Mastes maximal abfangen zu kénnen, bauten wir
ein mehrschichtverleimtes Deck:

(Lackieren des Sperrholzaufdecks/Unterseite)
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Auf provisorische Decksspanten aus Presspanplatten mit Langsstringern aus einfacher Fichte
bauten wir eine Platte die auf der Unterseite (die Sichtbare Decke von Salon und Vorschiff)
aus 3 mm Cedr&agefurnier und als nachste Lage mit jeweils einer Lage diagonal
aufgebrachten Kohlefaserprepregs bestand. Um diese Lage aufzubringen musste die
komgette Lage einmal durch die Furnierpresse,

da Prepregs nur unter Druck und
Hitze zu einenbrauchbaren
Verbund aushartetnser Material
bendtigte min 65° C
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In die Platte welchden
Himmel im Salon stellt
wurde eine Kompassrose al
Einlegearbeit eingefrast.

Am Hauptschott ergab sich ein Stol3, so dass die Plattengrdl3e gerade noch zu bewaltigen war.
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Um den lamellierten Spant, der sich im Deck verbirgt unsichtbar werden zu Riiselas

Deck zu der Innenseite im Toilettenraum, nach unten um die Starke von diesem Spant ab, und
versteckt so diesen.

Die so entstandene Treppe im Deck glichen wir mit einer diinnen Lage Sperrholz und einem
weiteren, schwacheren Spant nach vorne hen Bar dadurch entstandene Hohlraum wurde
ebenfalls mit Glasgewebe und Resten von Aramidgelegen auslaminiert, und konnte
anschlieRend als Kabelkanal genutzt werden. Auch zwei Lampen konnten so elegant ihr
Gehéause in dem Hohlraum verbergen.

Die nachge Lage baute sich &hnlich wie beim Rumpf aus Brettchen von Zedernholz auf.
Selbstverstandlich musste auch hier wieder geschliffen werden.

Um am Ende eine
Art besonders
robusten
Sandwichaufbaues
zu erhalten
laminierten wir diese
Konstruktion mit
Glasgewebe
ebenfalls im
Vakuum Uber.
Dadurch entstand
eine sehr steife und
auch besorets
Wasserdichte
Konstruktion.
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Parallel dazu entstand bereits die komplette Inneneinrightaih Formenbau fur die
geschwungenen Salonsitzbénke und dazugehorigen ehréan
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Dieselbe Grundform konnte fir die Sitzbanke,
Schlingerleisten, obere Abschlussleisten der
Ruckenlehnen....

...sowie fur die Verleimung der im selben
Radius hergestellten Eckschranke des
Salons verwendet werde.
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Modelle fir die Tanks
wurden aus Pappelsperrholz
. gefertigt , damit diese in
, einem Fachbetrieb bereits
aus VABIlechen produziert
werden konnten.

Der Frischwassertank befindet sich
unter einer Salonsitzbank, Der
Dieseltank wurde in den
Toilettenraum im unteren Teil des
Kleiderschranks eingebaut, und mit
Synthesegummi am verrutschen
gehindert.

Der Fakalientank ist unter die Toilette und in den Waschtischschrank als einlaminiertes
Bauteil integriert. Durch diese Anordnung konnte e@il ies Pumpund Zerhackermotors
der Toilette im
Waschtischschrank versteckt
werden, so bleibt auch der
elektrische Anschluss
unsichtbar. Die Leitungen
wurden Uber ein
einlaminiertes Leerrohr durch
den Fakalientank geflhrt.
Hier auf dem Bild noch nicht
eingebaut, ist die
Seewasserzufuhrung fur die
Toilettenspulung, auch sie ist
durch den Tank
hindurchgefihrt und
einlaminiert worden. So sind
auch hier keine Schlauche z

-19-



sehen. Lediglich der Absperrhahn musste vor die Schiussel gebaut werden.

Hier im Bild eine Halfte der fertigen Form fur den Kasten
der Hydraulikanlage, und das entsprechende Bauteil dazu.

Das Urmodell wurde aus einfachen Presspanplatten gefertigt
und Lackiertechnisch auf Formniveau gebracht.

mit Resten von Deckschichtharzen erzeugte ieh d
Formenoberflache, deshalb die verschiedenen Farben von
Grau Uber Blau zu Rot.

Fir die Maschinenanlage wurde
zunachst der Kasten der absenkbare
Hydraulik einlaminiert, dieser mit
Sperrholz verkleidet und anschliel3en
nocheinmal mit einer dlkehle
versiegelt.
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Systemgleichem Epoxydimausgefiihrt, wie auch sonst
nirgends in diesem Schiff Polyesterharz zum Einsatz ke
Bis zu diesem Bauabschnitt war der Spiegel noch
offengeblieben, um einen maoglichst bequemen Zugang
den Rumpf zu ermdglichen.

Das Maschinenfundament besteht aus miteinander
verzapften Riegeln in Kampalldassivholz. In
Ubergrol3 gebohrte Locher wurden \.2A
Maschienenschrauben mit Harz eingeklebt, so
dass auf die Uberstehenden Gewindéesytie
Schwingmetalle der Maschine geschraubt werden
konnten. Nun
wurde die ganze
Einheit mit
Glasgewebe
Uberlaminiert, und
die so entstandene
Olbilge unter dem
Motor mit weil3em
Deckschichtsharz
eingefarbt. Auch
hier wurde alles in
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=— ) . Nun wurdeder Spiegel
=¥ eingebaut: Er wurde mit zwei
= aufeinandergeklebten 6 mm

Sperrhoélzern eingebogen...

¥

...und anschliel3end wieder mit
Mahagonifurnier beplankt.

Die Ruderanlage konnte nun
ebenfalls eingeklebt werden.
Die Ubergange zum Rumpf
wurde grol3agig mit
Rovinggewebe Uberlaminiert,
um grofdtmogliche Festigkeit
zu erreichen.

Das bereits fertiggestellte Hec
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o Die Ruder lagen zu
4 1 diesem Zeitpunkt
. - schonfertig
hergestellbereit.
Diese wurden bereits
zu eirem wesentlich
friheren Zeitpunkt
als Luckenfuller
wéhrend
Trocknungszeiten
gebaut:

In einer Negativform, welche ich
bereits fur ein friheres Schiff
gebaut hatte wurden diese Ruder
als Vollkunsstoffbauteile gefertigt.
Die Wellen hat Peter aus einem
Hochfesenund sehr diinnwandigen
VA-Rohr vorgefertigt, zur weiteren
Stabilisierung haben wir ein starkes
Aluminium-Drehteil mit Epoxy an
der Stelle der grof3ten
Beanspruchung eingeklebt.

Wir haben bei solchen Bauteilen
mehr auf Stabilitat und
Langlebigkeit geachtet, denn
auf besonders niedriges Gewicht,
trotzdem ist die Ruderanlage nicht
Ubermafig schwer ausgefallen..

-23-



Fur eine moglichst gute Ergonomie aller Sitzflachen, besonders im Cockpitbereich wandten
wir besonders viel Mihe auflach etlichen Probesitzungen auf bestehenden Yachten, und
einigen Versuchsanordnungen aus Presspanplatten haben wir dann die optimale Lésung
gefunden. Die zuerst im urspringlichen Bauplan festgelegten Dimensionen konnten wir nicht
verwirklichen, da wir ua wahrend des Baues entschlossen, eineukf Abfahrbahre

Hydraulik fir den Endantrieb zu entwickeln, und der dafiir notwendige Kasten bendtigte mehr
Platz unter dem Cockpit als urspriinglich vorgesehen, so dass diese Anderung viele
Sachzwénge nach sichgo

Die Seitenflachen des Kajutaufbaues
wurden ebenso wie der Rumpf mit
demselben Sagefurnier in Sipahagonie
beplankt, alle Mahagoniteile am Ende
wieder gebeizt und mit vielen Schichten
PurLack versiegelt.

Jeder kennt die Schwierigkeitbrim
Schneiden von Acrylglasplatten:

| Versuchen Sie es doch einmal mit eine
Druckluftgekihlten Oberfrase!
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Das gesamte Deck wurde mit 5 mm
Teakstreifen beklebt, und wie bei einem

. traditionell verlegten Teakdeck mit Butten und
| Laibungen versehen.

- Vorherrickten wir aber nockinmal allen
Flachen mit meiner Spezialschleifmaschine
und dem beliebten Schleifbrett zu Leibe.

.| Alle Vertiefungen wurden danmiederummit
60er Papier durchgeschliffen und anschliel3end
mit Synthesegummi verfugt.

Die Maschine, sowider Hydraulische Endantrieb konnten nun ebenfalls wieder eingebaut
werden. Vielen Dank an Herrn Alarich Assfalg von dem die Hydraulische Sachkenntnis
dazukam und der viele Fahrten auf sich genommen hat um beim Einbau vor Ort zu sein.

Nachdem auch alle
Niedergangsluken fertiggestellt
wurden konnte das gesamte Deck
nocheinmal geschliffen werden. Die
Lukendeckel bestehen ebenfalls au
mehreren miteinander verklebten
Flachen und einer massiven
Teaklaibung. Die Flachen bestehen
von unten nach oben wieder &is
mm CedreSagefurnier eine
Glasfaserlage, Sperrholzlage und
einer weiteren Glasgewebelage.
Damit das Ganze in die richtige
Form geriet wurde ein  ER
entsprechendes Stiick Deck mit Folff®
geschiitzt der Aufbau mit den vt ‘
vorbereiteten Lagen durchgefihrt und allés@ewichten beschwert. So musste kein
Laminat in stundenlanger Arbeit entluftet werden und die Form ergab sich praktisch von
selbst. Das geht naturlich nur,
wenn man ein Stick Deck zur
~ Verfugung findet, welches

. reichlich genau den
erforderlichen Radien
ertspricht. Zum Schluss ist
wieder Teak aufgeklebt.
Dadurch sollte sichergestellt
werden, dass sich diese durch
Witterungseinfliisse nicht
verziehen oder undicht
werden kdnnen. Dem Rott soll
. so ebenfalls Einhalt geboten
werden.
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Alle Bulleys wurden in Acryglas ausgefihrt, da es auf dem Markt keine zu kaufen gab,
welche in Form und Gewicht unseren Wiunschen entsprachen. Fiur deren Einbau haben wir
einen Falz in die Kajutseitenwand gefrast um so das Glas buindig mit der Aul3enhaut
einkleben zu kénnen. Ledigliclwei runde Bullaugen in den Schwalbennestern im Cockpit
versteckte, sind Zukaufteile. Diese sind auch zu 6ffnen, und dienen der Beliftung der
Achterkajiten.

Viele Sonderkonstruktionen an Beschlagen fir die Betatigung des Kieles, Puttinge, Pinnen
aus Edelsthl mit integrierten Auslegern, u. s. w. wurden von Peter als Edelstahlprofi gefertigt
und muhevoll von Hand poliert. Diese standen nun zum Anbau bereit.

Um ein moglicht langfristig dichtes Schiff zu erhalten, wurden alle Edelstahlteile sorgfaltig in
Aceton entfettet, und auch beim Einbau diese nur noch mit Latexhandschuhen angefasst. Das
ist sowieso empfehlenswert, wenn man danach nicht wochenlang mit geschwarzten Fingern
herumlaufen will.

Die Reling sollte mit nicht sichtbaren RelingfiRen ausgestaéetem. Entsprechende

Drehteile kamen hier zum Einsatz. Die Entliftung der Tanks bauten wir gleich in diese Fil3e
mit ein. Dadurch kann ein Eindringen von Seewasser bei Lage weitgehend vermieden werden.
In meiner Erfinderehre gekrankt wurde ich dann dadwishch erkennen musste, dass auf

diese Idee auch schon andere vor mir gekommen waren, denn bald darauf sah ich in dem
Katalog eines Edelstahlausrusters beinahe genau diesen Relingsful3. Der einzige Trost war,
dass der schon fast nicht mehr bezahlbar war.

Nachdem nun tber den Winter noch viele Kinderkrankheiten beseitigt werden mussten,
hoffen wir nun auf einen reibungslosen Start im Frihjahr 2002.
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Impressionen vom Stapellauf
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